Bushpilots

Ooit willen vliegen over hoogvlakten, door de bergen en canyons, willen landen op mountainfields, upslope ,200m baanlengte? Je vliegtuig willen leren kennen tot de grenzen van wat kan (en mag) op het gebied van shortfield landing and take-off? Dan is het vliegen met de bushpilots in Afrika misschien wel wat voor je.

Het hele verhaal begon met een congres waar mijn echtgenote Monique naar toe moest: 2 weken Durban. Ik ben dan de beroerdste niet en ik ga maar mee. En wat doe je dan in die tijd? Vliegen natuurlijk! Na wat zoekwerk kwam ik in contact met Markus Mölmann (www.bushpilot.co.za). Na het doornemen van de verschillende opties: licence validatie voor Zuid-Afrika, de bush pilot cursus of gewoon samen met een safety pilot sight seeing, werd het een combinatie van de cursus en het sight seeën.

Parktisch: op zondag 21 juni om 12 uur afgesproken op het vliegveld van Ladysmith, strategisch gelegen tussen Durban en Pretoria, de thuisbasis van de ZS-IFB. Aangekomen op Ladysmith direct het probleem van wat te doen met de huurauto. Gelukkig kon een lid van de vliegclub van Ladysmith me vertellen dat je auto daar 4 dagen laten staan, betekent dat je auto weg is. Gelukkig kon er een plaatsje geregeld worden in de hangar, zo makkelijk gaat dat daar.

Dag 1

Stipt op tijd kwam Markus met de IFB aangevlogen, maar bij het naar de apron taxiën viel me al op dat de C182 een erg blauwe waas had aan de rechterkant. Helaas: lekkage. De verder perfect uitziende kist kwam net van onderhoud terug en daar was, bleek later, een klem op de rechter brandstofleiding losgeraakt. Rechtertank leeg! Ander vliegtuig geregeld en op de linkertank op weg naar vliegveld Wonderboom bij Pretoria om het vliegtuig terug te brengen. Onderweg de eerst kennismaking gehad met de eindeloze uitzichten over de graslanden en heuvels van Kwazulu-Natal en de Drakensberge, je kijkt je ogen uit (wist ik veel dat dit nog maar het begin was….).

Dag 2

’s morgens de andere C182 opgehaald (ZS-DVX). Na wat startproblemen onderweg naar het oosten, richting de Lowveldts. Onderweg crosswindlanding op Kitty Hawk, T&G op Witbank, Middelburg enzovoorts. Eindbestemming: Hippopools! Opdracht daar: vind de baan. Geen makkelijke opgave. De baan lag verscholen tussen de bossen langs de rivier en toen ik hem eindelijk gevonden had, was ik hem op baseleg en final al weer kwijt. Na wat zoeken toch gelukt: erg smalle baan, veel bomen dicht langs de baan en upslope.

Hippopools: vol nijlpaarden, krokodillen, apen, goeie Zuidafrikaanse wijn en lekker eten. Het is daar ook goed overnachten en voor de hollanders onder ons: ook erg betaalbaar.

Dag 3

Na het tanken wat bovenwerk gedaan. Insipient stalls (doen we hier niet), de stall limieten van het vliegtuig verkennen en canyon turns oefenen (vol gas, 40 graden nose up, als Vflaps bereikt wordt 20 gr flaps en een 60 gr bocht, uitrollen naar 30 op het hoogst punt en zie: je keert een C182 op een cent). Daarna de Blyderiver Canyon in: dicht langs de minst turbulente wand vliegen, zweten en het commentaar krijgen: dat kan er nog veel dichter bij! Spectaculair: de Blyderiver Canyon kan de vergelijking met de Grand Canyon zonder problemen doorstaan, alleen dáár mag je niet zo doorheenvliegen. Daarna landen op Blydepoort, 400m grasbaan boven op de canyon. De baan zag er makkelijk genoeg uit, alle markings zichbaar, alleen na het passeren van het ‘point of no return’ verdwenen alle oriëntatiepunten uit het zicht in een zee van anderhalve meter hoog gras. De landing gaf geen problemen, maar was wel ruwer dan je op Midden-Zeeland op z’n slechtst meemaakt. Het lastigste was dat je je oriëntatie op de baan kwijt bent.

Na het verwijderen van het gras dat zich rond de wielen en de stab had verzameld een shortfield take-off (1e stand flaps vol gas en als de neus omhoog begint te komen 2e stand en de kist van de grond trekken, daarna met de stallwarning naar je piepend, in grondeffect je snelheid opbouwen).

Verder richting Barberton gevlogen tot plotseling van links een grote vogel, daverende klap (niet op de prop) en een voorzorgslanding op Pilrims Rest (overal vliegvelden!). Gelukkig had de vogel de linkerstrut geraakt, overal bloed en stront, aan de onderkant van de vleugel, op het staartvlak, maar geen gaten of deuken. Het enige probleem was wel dat de linkerdeur niet meer goed sloot en dat bij nadere inspectie bleek dat het linker maingear een tik had gehad (op Blydepoort?). Voorzichtig door naar Barberton, het vliegveld van C.C. Pocock, een in Afrika bekende bushpilot (Mr. Rock-andRoll zet z’n 182 neer op 200m en komt er ook weer uit). Zijn oordeel over het left maingear: ‘you can fly, but you have major structural damage’. Einde ZS-DVX en terug naar Pretoria om de IFB op te halen, die ondertussen weer lekvrij op Wonderboom stond. Om niet te veel vliegtijd te verliezen ’s avonds terug naar Barberton. Hebben we die nachtvlucht ook weer in het logboek staan.

Dag 4

Na afgerekend te hebben (€ 18 voor avondeten, drank, een goede kamer en ontbijt!) vanuit Barberton wat shortfield landingen gedaan: veel langzamer vliegen dan je gewend bent, touchdown op de drempel en dergelijke. De starts net zo spectaculair: 1e stand flaps, op de remmen, vol gas, als de neus wat los wil komen 2e stand flaps en de kist van de baan af sjorren (vooral de stall-warning negeren die naar je begint te janken). Vervolgens in groundeffect snelheid maken. Als toegift trok Markus plotseling het gas dicht: emergency landing. Niet zoals wij gewend zijn op 1500 voet, maar ergens tussen de 800 en 500 voet boven de baan. Zie je maar er uit te redden.

Van Barberton richting het vlakbij gelegen Kruger Park. Maar niet zonder een lowlevel flyby gedaan te hebben. Het is namelijk erg onbeleefd om dat in Zuid Afrika niet te doen als je bij vrienden of kennissen op bezoek bent geweest. Dus: over de boomtoppen, laag over de baan, bij het huis volgas en een steile klimmende bocht: ‘let’s make some noise!’ Heel ellendig dat vliegen daar.

Het Kruger Park is helaas verboden gebied voor ons, maar dat betekent niet dat we niet langs de grens: Crocodile River, mogen vliegen, zolang je maar aan de goede kant van de rivier blijft. Ja en wil je dan wat zien, je snapt het al, moet je wel laag vliegen. Tip van de bushpilot: als je hoogspanningskabels voor je ziet en ze lijken op gelijke hoogte of boven je te zitten: niet proberen er overheen te vliegen, altijd er onderdoor! Onthouden!

Onbegrijpelijk trouwens dat het Crocodile River heet, geen krokodil gezien. Wel: olifanten, alweer nijlpaarden, buffels, gazellen, springbokken, nog meer nijlpaarden enzovoorts.

Via het Kruger Airport vervolgens richting de Drakensbergen. Onderweg natuurlijk even langs het vliegveld van CC om nog een flyby te doen.

Opdracht bij de Drakensbergen: vindt het vliegveld van Dragons Peak. Oftewel zoek tussen de grasvelden tussen de heuvels dat ene grasveld wat misschien wel (of misschien ook niet) een vliegveld zou kunnen zijn. Niet te doen. Zeker niet omdat het veld helemaal niet op een vliegveld leek. Tenminste een vliegveld met een bocht erin halverwege had ik nog niet gezien. De landing van dus interessant te noemen.

Dragons Peak resort was zoals ik zo langzamerhand gewend was goed. Prima kamers, goed eten, goede wijn en goed te betalen.

Dag 5

Helaas de laatste dag. Om vooral niets te missen van de Drakensbergen waren we vroeg opgestaan. Alleen ontbijten om 7 uur was er niet bij: dus eerst maar vliegen.

Alleen moest voor het vliegen wel eerst het ijs van de vleugels af. Winter in Zuid Afrika!

Daarna de bergen in: eindeloos klimmen naar 12000 voet met als beloning ongelofelijke vergezichten over het laagland en over Lesotho. Plaatjes die zo uit National Geographic kunnen komen.

Toen het na een uurtje een beetje benauwd werd (hoofdpijn etc) de daling ingezet richting ontbijt.

Na mijn schulden betaald te hebben richting eindpunt: Ladysmith. Natuurlijk met een paar T&G’s op leuke velden.

Na afscheid genomen te hebben van Markus, de mensen van de vliegclub van Ladysmith. Weer richting Durban. Natuurlijk wel eerst de lowlevel flyby een keer vanaf de grond gezien.

Terugkijkend. Een weekje met de cowboy’s op stap geweest? Dat niet. Het zijn niet de vliegers, maar de omstandigheden. De velden die je daar tegenkomt passen niet in de POH’s. Toch is de noodzaak van vervoer er. De bushpilot hebben zich daar bij aangepast door te vliegen op de ‘edge of the enveloppe’. Om dit in de praktijk mee te maken heeft mij in ieder geval gigantisch veel geleerd over de grenzen van de C182, hoe ze te herkennen en hoe er niet overheen te gaan.Eigenlijk verplichte kost voor alle vliegers. Ik heb erg veel respect gekregen voor deze piloten en voor de handeling van de 182. 

Voorstel: een keer een touringflyer organiseren met Markus? Retour Joburg kost rond de €600, 1 uur C182, wet plus instructeur €120.

